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JOURNAL OFFICIEL DE LA

REPUBLIQUE FRANCAISE 5 Septembre 1982

MINISTERE DES TRANSPORTS

Transporfs en commun de persennes.

Le ministre d’Etat, minisfre des transports,

Vu le code de la route, et notamment ses articles R. 78, R. 10D
et R. 118;

Vu l’arreté du 26 février 1976 relatif 3 Phomologation des véhi-
cules de transport en commun suivant les preseriptions du régle-
ment n° 36 «Prescriptions uniformes relatives aux caractéristigues
de construction des véhicules de transpost en commun » annexé &
Yaccord de Genéve du 20 mars 1958;

Vu lavis de la commission centrale des automobiles et de la
circulation générale en date du 25 septembre 1881 ;

Sur la proposition du’ directeur de la séecurité et de la .circu-
lation routidres,

Arréte :
Artiele 1er.

Les wéhicules automobiles employés normalement ou eXception-
nellement au transport en commun de personnes sont assujettis
aux prescriptions du présent arrété sans préjudice des preserip-
tions du code de la route et des textes pris pour son application.

Le terme «Transport en commun de personnes» désigne le trans
port de plus de huit personnes, non compris le conducteur, les
enfants au-dessous de dix ans comptant pour demi-personne lorsque
le nombre de ces derniers n’exeéde pas dix. Lorsque ce -nompre
excéde dix, seuls les dix premiers comptent pour demi-personne,
les enfants au-dela du dixiégme comptant chaeun pour un adulfe.

TITRE I**

CARACTERISTIQUES DE CCNMSTRUCTION
DES VEHICULES.

CHAPITRE I

Véhicules de transport en commur; de personnes.
PREMIERE PARTIE
DEFINITIONS.
Artiele 2

Les véhicules de transport en commun de personnes compren-
nent les «autocars» et les «autobus»: -

Les «autocars» sont les véhicules congus et aménagés pour le
transport en commun de personnes principalement assises. Par
«autocar de faible capacité», on entend un autocar ne comportant
pas de places debout ef dont le nombre de places assises, non
compris le siédge du conducteur, ne dépasse pas vingt-deux,

Les «autobus» sont les véhicules congus et ameénagés pour les
services urbains définis & Particle 72; ces véhicules ont des sidges,
ainsi que des places destinées A des voyageurs debout; ils sont
ageneés pour permetire les dezplacements des voyageurs corres-
pondant 4 des arréts fréquents.

Lorsque les places aménagées pour recevoir les personnes sont
disposées sur deux niveaux superposés, les véhicules sont désignés
par «autocar a €tage» ou «autohus & étages.

Lorsque les autocars ou les autobus sont composés d’un élément

avant et dun élément arriére communiquant avec le premier et
articulé derriére lui de maniére permanente, ils sont dénommés
«aufoears articulés» ou «autobus articuléss».

Lorsque les mlaces aménagées pour recevoir les personnes dans
des autocars ou autobus articulés sont disposées sur deux niveaux
superposés, les véhicules sont désignés par «autoears articulés &
étage » ou « autobus arficulés 4 étage ».

Article 3.

Aux fins du présent arrété, on entend :

~- par cautocar dérivé d’un autocar de faible capacité», un véhi-
cule obtenu 2 partir de .celuici par allongement de l’habita-
cle des voyageurs;

— par <autocar dérivé dun véhicule de transport de marchandi-
ses», un véhicule obtenu A partir d’une camionnette ou dun
camion-fourgon ;

— par < porte de service », une porte utilisée par les voyageurs dans
des conditions normales d'utilisation, le conducteur éfant
assis ;

— par «porfe double», une porte offrant deux ou I'équivalent de
deux passages d’aceds; .

— par «porie de secoursa, une porte autre gr’une porte de ser-
vice, destinée a n’éire utilisée comme issue par les voyageurs
que dans des ecirconstances exceptlionnelles et en particujier
en cas de danger;

— par «fenétre de secours», une fenétre, non nécessalrement
vitrée, destinée 2 n’dtre utilisée comme issue par les voya-
geurs gu'en cas de danger;

— par « fenétre de secours double», une fenéfre de secours qui,
divisée en deux par une ligne verticale {ou un plan) imagi-
naire, présente deux parties conformes aux prescriptions
applicables, quant aux dimensions et & Yaccds, &-une fenétre
de secours normale ;

— par «trappe d’¢vacuation », une ouverture dans le toit destinée
A n’&tre utilisée comme issue par les voyageurs qu’en cas de
danger ;

— par «issue de secours», une porte de secours, une fenétre de
secours ou une trappe d’évacuation ;

— par «issue», une porte de service ou une issue de secours.

— par «porte coulissante», une porte dont louverture et la
fermeture s'effectuent uniquement par {ranslation le long
d'une ou de plusieurs glissiéres rectilignes ou sensiblement
rectilignes ;

-— par <« plancher », les parties de la carrosserie sur lesquelles se
tiennent les voyageurs debout et reposent les pieds des voyva-
geurs assis et du conducteur, ainsi gu’éventuellement les sup-
ports des siéges;

— par «allée», l'espace permettant aux vovageurs d’accéder, i
partir d'un siége ou d'une rangée de siéges quelconques, &
tout autre siége ou rangée de sidges, ou i tout passage
d’accés desservant une porfe de service queleonque. L’allée ne
comprend pas l'espace qui s'é¢tend devant un sidge ou wune
rangée de siéges jusqu'd une distance de 65 cm, mesurée
en avant du centre du dossier, 4 la hauteur du sommet du
coussin et qui est destiné aux pieds des vovageurs assis; elle
ne comprend pas non plus les marches ni I’espace situé devant
un siége ou une rangée de sidges et exclusivement destiné
aux voyageurs occupant ce siége oun cefte rangée de sidges;

— par «poids 4 vide en ordre de marche=, le poids du véhicule
tel que défini par Darticle R. 54 du code de la route, le
véhicule pouvant ne pas &tre équipé d’une roue de secours;

— par «strapontin », un siége auxiliaire destiné 4 un usage occa-
sionnel et tenu normalement replié par un dispositif automa-
tigue, pour laisser le passage libre en l’absence d’occupant;

— par «siége pliant», un sidge dont l'assise est relevable ou le
dossier est rabattable autour d’axes dont la position est fixe
par rapport au plancher ;

-— par «siége basculant», un sidge dont la totalité peut tourner
autour d'un axe horizontal ou sensiblement horizontal dont Ja
position est fixe par rapport au plancher, ou dont l’assise
ei/ou le dossier peuvent tourner auntour d’axes dont la posi-
tion n’est pas fixe par rapport au plancher.

DBUXIEME PARTIE
SPECIFICATIONS GENERALES
1° Dispositions générales.

Article 4.

Conditions de charge.

"La charge doit étre répartie de telle sorte qu’a Yarrét sur un sol
horizontal la charge sous lessieu- (ou les essieux) avant soit au
moins égale a:

— 25 p. 100 du poids du véhicule a4 vide en ordre de marche, aug-
menté de 70 kg placés sur le sidge du conducteur, cette valeur
pouvant étre ramenée & 20 p. 100 dans le cas des « autobus »
et des véhicules articulés;

— 25 p. 100 du poids fofal du véhicule quand celui-ci est chargé a
son poids maximal, avec un poids p sur chague siége, un
nombre de poids p correspondant au nombre de voyageurs
debout autorisés répartis uniformément sur la surface S: qui
leur est disponible, un poids égal 3 B réparti normalement
dans les soutes a bagages de volume utile V ef, le cas échéant,
un poids égal 4 BX réparti normalement sur la surface du toit
équipée pour le transport de bagages, et dont la projection sur
un plan horizontal a une aire S. Cette valeur peut &lre ramende
4 20 p. 100 dans le cas des véhicules articulés.



